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NEDEN LOJIiSTiK CALISTAYI?

Lojistik tim tlkelerde ekonominin gelismesi, basta uluslararasi ticaret
olmak Uzere; her seviyede kurumlar arasindaki aligverisin diizene girmesi,
maliyetlerinin azalmasi, hizmet kalitesinin artmasi amaciyla yapilan bir
hizmet seklidir. Ulkelerin gelismislik seviyeleri artik lojistik hizmet endekslerinin
derecesiyle dl¢ulmektedir. Temel olarak tasimacilik ve depolama gibi
operasyonlarin yonetildigi lojistik hizmet slirecinde, Uretici ve ticari kuruluslar
bu iki temel hizmeti kendileri yapmak yerine, bu amagla kurulmus sirketlerden
temin ederler. Bu guinki Duinya ticareti icinde, lojistik hizmetlerin uluslararasi
seviyede verilmesi arzu edilen bir hedeftir.

Bu derecede buyutulmesi icin 6ncelikle sirketler kendi tlkelerinde, hatta
baslangicta kendi sehirlerinde bu hizmetleri verebilecek sekilde
yapilandiriimalidir. Bu yapilanmanin temelinde hem yatay hem de dikey
buyume gerceklestiriimesi s6z konusudur. Dikey bllylime alt yapi élgeklerinin,
yani depo 6lculerinin biylimesi, sayilarinin artmasi ve tasima araglarinin,
yani filolarin bllyiimesi olarak degerlendirilir.

Yatay bilylme de hizmet yelpazesinin genisletiimesidir. Sirketlerin verdikleri
hizmetlere deden baska hizmetleri de kendi blinyelerinde verecek yatirimlara
girmeleri veya bu konuda basarili sirketlerle stratejik is birlikleri kurmalidir.
Lojistigin bu seviyede gelismesi dncelikle bilinirligin artmasina, sehirlerde
lojistik hizmetlerin verilmesi icin gereken alt yapilarin, depolarin, aktarma
merkezlerinin, ara¢ parklarinin inga edilmesine baglidir.

Sehirlerin geleceklerinde sadece ulasim igin sehir ve bélge planlamalari
yapmakla yetinmemeleri, lojistik ihtiyaclarinin da gelecekte olacak talebe
karsilik verecek sekilde planlanmasina da agirlik vermeleri énemlidir.
Sehirlerde Ust dlizey birokratlar, kamu ydneticileri,

dernek ve oda yoneticileri, akademisyenler, Uretim sirketlerinin ve ticari
sirketlerin yoneticileri, ara¢ ve depo sahipleri bir araya gelip, sehirlerin bu
gunku lojistik sorunlarini daha fazla bllyimeden ¢dzebilecek, gelecekte
olabilecek ihtiyaclarin planlamasina katkida bulunacak fikirleri ortaya
cikartmasi ve paylasmalari gerekmektedir.

Bu paylasim icin en pratik yol yabanci katiimcilarin, sektér danigsmanlarinin,
ulusal lojistik derneklerinin yoneticilerinin bir araya gelecegi lojistik calistaylari
yapilmasi ve goérigmelerin sonug bildirgelerine baglanmasidir.

DEVAMI SAYFA 3'DE
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NEDEN LOJISTiK CALISTAYI?

Calistaylar sonucu hazirlanacak SWOT analizleri ile sektériin
gelismesine katida bulunacak projeler de glindeme gelmelidir.
Hopa’da Ticaret ve Sanayi Odamizin énciliginde, basta Hopa Limani
olmak Uzere Ust dizey yoneticilerin katkilariyla, gecen sene 1.si, bu sene
2.si duzenlenen Lojistik calistaylari bu hizmeti yerine getirmistir.
Ardindan yapilacak ¢alismalarla Hopa ilgemizde lojistigin bdlge gelismesinde
oynayacag! énemli rol ortaya ¢ikacak, bdlge ureticileri, ticari kurumlar,
lojistik sektdr calisanlari, kiiglk esnaf, tuketicilere kadar tum oyuncular
lojistigin yaratacagi katma degerden paylarini alacaklardir.
Atilla Yildiztekin
Lojistik Yonetim Danismani
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KATILIMCI YORUMLARI
22 Ekim tarihinde diizenlenen 2. Lojistik Calistayr 4

sureklilik arz etmesi ve konunun muhataplarini
bir araya getirmesi agisindan son derece énemli /
bir calisma olmustur. Hopa TSO sektoriin
sorunlarinin ele alinmasi noktasinda verimli
bir calisma gercgeklestirmistir.Calistayin daha
genis bir kitle ile gergeklestiriimesi ele alinan
konularin ve dnerilen ¢éziimlerin daha genis bir
yelpazeye sahip olmasini saglayacaktir. Bu
calistayin her yil yapilmasi ilgemize katki saglayacaktir.
Gelecek yil yapilacak calistaya Azeri yetkililerin ve bakanligimizin mustesar
ya da bakan yardimcisi seviyesinde katilim saglamasinin daha basarli bir
calistay diizenlenmesi noktasinda etkili olacagi kanaatindeyim.

Celil YILDIRIM
S.S. Hopa Motorlu Tasiyicilar
Kooperatifi Baskani

Hopa TSO tarafindan diizenlenen calistay verimli
gecmistir ve Bakanlik Uzmanlarinin
gerceklestirmis oldugu sunumlarin kapsam

. acisindan yeterli olmustur.

Calistay her yil dizenlenerek geleneksel hale
| getirilmeli ve sektorle ilgili duzenlenen etkinlik
sayisi ve katiimci sayisinin artiriimasi 6nem

arz etmektedir.

Hasan YILMAZ
Birlesim Uluslararasi Nakliyat

Sektor temsilcilerinin katilimi az olmasina nazaran 1
verimli bir calistay olmustur. UND Icra Kurulu gaass
Baskani tarafindan yapilan ve istatistiksel
bilgilerin bulundugu sunum son derece
faydall olmustur.
Sorunlarin tespiti noktasinda énemli gérisler
paylasiimistir ancak sadece genis bilgiler
verilen sunumlar degil ¢éziim odakh bir
calisma planlanmalidir.

Aslan AKBIYIK A\
Akbiyiklar Uluslararasi Nakliyat
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SUNUM VE KONUSMALAR

Sektoriin Durum Analizi ve Mevcut Sorunlar:

Programin acilis konusmasin da Akyirek
ikincisi diizenlenen Lojistik calistayinin
amacini bir farkindalik yaratmak hem
bdlgede hem de komsu ulkelerimizde
yasanan sorun ve sikintilara bir nebze de
olsa dikkat cekmek olarak tanimlamistir.
Lojistik sektdriintin tlkemizde, Gurcistan’'da,
Azerbaycan ve Iran’da karsilagtigi sorunlari
ayri ayri ele alarak tespitlerini ve ¢é6zim
Onerilerini katilimcilarla paylasmistir.
Turkiye; Ihracat islemlerindeki burokrasi
nedeniyle nakliyecilerimiz gimriklerde bekletiimektedir. Mihurleme, tescil
ve transit islemleri ihracat gruplarinda ayri ayri uygulamalar nedeniyle
nakliyecilerimiz magdur edilmektedir. C6zim yillardir séyledigimiz tek
pencere sistemidir.

 Nakliyecilerin Glkemize getirdigi déviz géz 6niine alinarak mutlaka ve
mutlaka hizmet ihraci sayilmali, Ihracat tesvik ve kredilerinden
yararlandiriimahdir.

» Ekonomik kriz g6z 6nline alinarak nakliyecilerimizin icine dustiigu finansal
bor¢glanmanin mutlaka bir ¢ézime kavusturulmasi gerekmektedir. Yine
ifade etmek istiyorum ki yabanci araglardan Ulkemize gelen tim yabanci
araclar icin séyliyorum trafik cezalari, kdprii gecis Ucretleri tahsil edilemedigi
icin haksiz rekabet ve bizim nakliyecilerimize magduriyet olusturmaktadir.
Butiin diinyada gecis belgelerin de konulan kota uygulamalarin nakliyecileri
yine zor duruma distrmektedir. Ek maliyetler getirmektedir. Bir 6nemli
konuda Ulke icinde limanlar g6z éniinde bulundurularak mutlaka ve mutlaka
Ipek yolu glizergahlarinin tekrar gézden gecirilmesini talep etmekteyiz.

« Iran; ilge ve bélgemizdeki lojistik sektériniin gelismesi noktasinda 6nemli
rol sahibi olan iran’a Hopa Limanindan yillarca nakliye gerceklestirdik.
Gunumizde azda olsa tagimaciligimiz devam ederken yasadigimiz sorunlari
da dile getirmek istiyorum. 15.01.2015 yapilan ikili anlagmalarinda iran
topraklarinda litre basina 0.30 veya 32 Euro ceza veya ucret uygulama
anlagmasi yapilmigken iran bu sézlesmeye bugiine kadar uymayarak litre
basina 0.30 yerine 0.80 Euro Ucret alarak yakit depolarinda ki maliyetimizi
nakliye yansitmaktadir. DEVAMI SAYFA 6’DA
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Sektoriin Durum Analizi ve Mevcut Sorunlar:

- Iran’a transit gecen Tiirk araclarindan anlasmaya aykiri olarak kara
yollarindan gecis Ucreti alinmaktadir. Yine 2015 tarihli anlagsmadan iran’i
transit gecen Turk araglarindan mazot depolari muhurli olmak sartiyla
ceza uygulanmaz denmektedir. Oysaki sinirda yasanan sorunlar, uygulanan
cezalar ve uzun beklemeler Tirk araclarinin artik iran’dan mazot almasini
engel olmaktadir. iran araclari Turkiye’ye giriglerinden tilke icinde akaryakit
farki ceza 6dememektedir. Buda bizim iran araclarina karsi rekabet
yapilamaz hale getirmektedir.

- TUrkiye'ye tasima yapan iran plakali araglar izne ihtiyag olmadan
Turkiye’den herhangi bir yerden yik almakta tasima yapmakta ya da
herhangi bir zorlukla kargilasmamaktadir. Oysaki Tiirk araclari iran da
herhangi bir yerde yik bosalttiklarinda mutlaka ve mutlaka orada Bir baska
bolgeden yiik alacaklarsa 6zel izin almak zorundadirlar. iran’in bize
uyguladigi bu farkli uygulamalarini mutlaka 2015 tarihli sézlesmelere
uyarak yeniden gézden gecirmelerini talep etmekteyiz.

» Yine Turk araclari iran’dan bos olan bir kapiya yénlendirilmekte uzak
mesafeye gitmek zorunda olan Turk aracglar burada buyik bir magduriyet
yasamaktadir. Ornegin Wazegan kapida gegmesi gereken aracimiz mutlaka
oradaki kendi araglarinin daha hizl gegisini saglayabilmesi igin (Cuntaya)
Nahgivan’a yonlendirilerek 150 200 km mesafe kat edilerek nakliyedeki
maliyetini rekabet edemez hale getirmektedir.

» Gurcistan; transit gecen Tirk araglarin da haksiz uygulamalar hala devam
etmektedir. Transit gecen Turk araclari tam tespit kontrolleri nedeniyle
cikis gumriklerinden geri cevrilerek Tiflis'te Gezi GUmriaga ne getiriimekte,
X-ray taramasi, bosaltma, tarti, kapilarin agilmasi énlemlerine tabi
tutulmaktadir. Azerbaycan, Rusya, Ermenistan sinir kapilarindan geri
Tiflis’te ¢evrilen bu araclar Azeri kapidan ortalama 150 km Rusya ve
Ermenistan kapilarindan ortalama 300 km mesafe gitmekte, en az yedi ile
on gun Tiflis’te bekletiimektedir. Yine Gurcistan hikiimeti 2011 yilindan
beri transit gecen tim aracglarimizdan 200 Lari tcret almaktadir. Bugin
her arag basi 80 $’a tekabil etmektedir. Fakat anlasma geregi UBAK
belgesine bagli olarak yapilmasi gereken bu islemin tim araclara hicbir
fark g6zetmeksizin uygulanmasi bizleri magdur etmektedir. Oysaki Gurcl
araclar Turkiye de UBAK belgesini ibraz ettiklerinde herhangi bir ticret
talep edilmemektedir.

DEVAMI SAYFA 7°DE
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Sektoriin Durum Analizi ve Mevcut Sorunlar:

* Elektronik sira uygulamasi icin Gurcistan yetkilileri ne buradan tesekkur
etmek istiyorum. Ancak bu parklarin 6zel sektor tarafindan isletiimesi
suistimallere sebep olmaktadir. Dénem dénem bu konuyu kargilikl géruserek
cozsek de saglikli bir sonuca baglanmasi acgisindan devlet eliyle isletiimesi
daha 6nemli bir sonu¢ elde eder kanaatindeyiz.

+ Ulkemiz ile Gurcistan arasinda ortak kapi projesi mutlaka hayata
gecirilmelidir. Gircistan ile yapmis oldugumuz ortak protokol ile Sarp, Aktas,
Turkg6zi Kara gumrilk gecis noktalari ortak kullanimina dair protokol hayata
gecirilmeli her iki Glke tasimalarinin bekleme olmaksizin hizli gegisin 6ni
aciimalidir.

» 1 Mart 2018 tarihinden itibaren yabanci plakali araglara Gircistan’a
girdiklerinde sigorta yapilmasi zorunlulugu Gurcistan’nin yasal diizenlemesi
kendi haklaridir. Bunu ¢ok dogru buluyoruz. Ancak bu zorunluluk kendi
araclarin da uygulanmali ki kaza yapan iki aracin birbirini magduriyet
acisindan ortigmesini saglasin. Biz bunun tek caresinin Yesil kart sigorta
sistemine gecisin olduguna inanmaktayiz.

*Surekli dile getirdigimiz Gurcistan’da cezalar yuksek 6denebilir degil. Bunun
icin mahkeme kapilarinda dolasmaktayiz. Arag basina uygulanan 5000 bin
Lari cezalar bugtin 2200 - 2300 $’a tekabl etmektedir. Bunlar 6denemez
cezalardir. Bu cezalarin her platformda dile getirdigimiz gibi makul seviyelere

indirilmesi nakliyecimiz agisindan oldukg¢a énemlidir.
Osman AKYUREK (Hopa TSO Yénetim Kurulu Baskani)
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Ticaret Odalari Arasi Diyalog:

Tamaz SHAVADZE (ACARA TSO Yénetim
Kurulu Bagkani)

Hopa TSO tarafindan bu yil ikincisi
dizenlenen Lojistik calistayl sadece Hopa
icin degil tum bdlge icin dnemli bir
calismadir. Acara TSO Baskani olarak
burada bulunarak gerekli notlar alacagini
ve birlik ve beraberlik icerisinde sorunlarin
¢6zUmi noktasinda kendi paylarina diiseni
yerine getireceklerini ifade etti. Gircistan
Turkiye arasindaki iliskileri giin gectikce
artmaktadir ve 2 milyari agsan dis ticaret hacmimiz lojistik konusunda yeni
konulari gindeme getirmektedir.

Ticaret ve Sanayi Odalari olarak iyi iligkiler kurdugumuz Hopa ile yakin
calismaya, Uyelerimizin sorunlarinin ilgili mercilerde ¢éziime kavusturulmasi
noktasinda uyum icerisinde ¢calismaya devam edecegiz ifadelerini kullanarak
konusmasini sonlandirdi.

Giircii-Tiirk lliskileri ve 1. Calistay Sonrasi Atilan
Adimlar:

Avtandil MIKATSADZE (Giircistan
Cumbhuriyeti Trabzon Baskonsolosu)

*Hopa Ticaret ve Sanayi Odasina 6ncelikle
tesekkir etmek istiyorum gerek Turk
mevkidasim olsun gerekse bizler olalim tim
sorunlarda bizlerle birlikte ¢6zim aramistir
ve lizerine duseni fazlasiyla yerine getirmistir.
*Transit gegisler bizim i¢in gok dnemli, transit
gecislerin artmasi icin ¢aba sarf etmeliyiz ve tabi bunun icinde mevcut olan
sorunlari éncelikle ¢ézmeliyiz. Aracglarin geri ¢cevrilmesi konusunda bazi
tirlarin sinir kapilarina, Tiflis’i gezi gimragine cevrildigini biliyoruz. Bir
istirhamim var nakliyecilerin ézellikle Sarp Sinir kapisinda, diger kapilarda
giris yaptiklari sira da 6zellikle beyannamelerine dikkat etsinler.
Beyannamelerin de ¢ikis kapisi ya da gezi gimrigu diye Tiflis gezi gumrugu
not dislruliyor ama bunun haricinde beyanname de Gezi gimrigi ne
ugramayacak diye bir not dusmemisse bdyle durumla karsilastigimiz zaman
Hopa TSO Bagkanina iletirseniz hemen direk o an Ara¢ gumrikte iken
miidahalede bulunuruz. DEVAMI SAYFA 9°DA
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Giircii-Tiirk Iliskileri ve 1. Calistay Sonrasi Atilan Adimlar:

Tir parki sorunu her iki taraf icin ne kadar biyik bir sorun oldugunu
biliyorsunuz. Ilk olarak Elektronik Gegis sistemini faaliyete getirdik diger
zamanlarda umut ediyoruz ki iyi bir sekilde ¢ézeriz. Tir parki konusuna
gelince biz dig isleri bakanhgi olarak parklarin 6zellikle gelir idaresi devlet
tarafindan igletiimesi oradaki sartlarin daha diizglin bir hale getirmesi
taraftariyiz. Bununla ilgili calismalar oldugunu size iletmek istiyorum.
Cezalar konusuna gelince kesinlikle katilyorum gercekten 5000’Lari 10.000
TL'den daha fazla. Bayagi ciddi bir ceza rakami oldugunu tabi biliyoruz.
Genelde hayati konularda cezalarinin artmasina taraftariz ama hatali
cezalarin olmamasi gerekiyor biliyoruz. Cezalarla ilgili Turkiye tarafinda da
artis var. Bu konu daha 6nceki toplantida da dile getirdik diger sehirlerde
yapmis oldugumuz toplantilarda. Ceza miktari konusunda yasal bir degisiklik
yapilmasi gerekiyor. Biz bu konudaki hassasiyetimizi hep dile getirdik ve
tekrar dile getirecegiz.

*Biliyorsunuz gergekten daha énce pratik mevcuttu sinir toplantilari sadece
sinir polis degil tum kurumlar katiliyordu ve sorunlari ¢ok rahatga yerinde
¢dzumliyorduk. Zaman da tabi bizde de yasal degisiklikler oldu. Sinir
Komiserligi ile ilgili biliyorsunuz buradaki mulki idare amiri Vali bizde kanun
farkl olarak isliyor. Bu konuyla ilgili yasal calismalar tekrar devam ediyor
ve bu komisyon toplantilar tekrar faaliyete gecirirse ¢cok daha verimli
olacagina inaniyorum.

*Tabii bir sorunu da dile getirmek istiyorum. Biliyorsunuz sadece Giircistan
tescilli aracglarin Turkiye'ye vekéaletname ile girmesi yasak diger higbir tlkeyi
kapsamiyor. Her zaman dostuz diyoruz ama sadece Gurcistan igin boyle
bir uygulama olmasi ciddi anlamda soru isaretleri dile getiriyor. Bu uygulama
yapilmiyorsa da devletin resmi araglarini bile bu genelgeye dayanarak
gumrukteki memur sinirdan gecirmeyebilir. Bu konu imit ediyoruz en kisa
sirede cozuldr.
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Tiirk Nakliyecisinin Sorunlari ve Baskonsoloslugun
Yiirdittiigi Calismalar:

Makbule KOCAK (T.C. Batum Bagkonsolosu)

*Gircistan her alanda bizim i¢in ¢cok énemli bir
Ulke, dostumuz.

«Onemli olan ulagtirma alaninda orta koridor
dedigimiz merkezi koridor dedigimiz ve Cin’in
ortaya attigi bir kusak bir yol projesinin de parcasi
olarak da goérilen, yeni ipek yolunun da pargasi
olarak goérulen bir guizergah. Dolayisiyla bu
guzergah stratejik anlamda hem Gircistan hem
de Tarkiye i¢in cok 6nemli. Gircistan Trabzon
Baskonsolosu ve Ticaret ve Sanayi Odasi
baskanlarimizin her ikisinin de isaret ettigi gibi
bizler bu slrecte birer partneriz.

Oncelikle yiiksek trafik cezalari yani burada mevzuatta engelimiz var.
Cunkl yani bir ihlal trafik mevzuatin ihlali standart bir cezasi var. Orada
uygulayiciya da bir sey hakki taninmiyor. Daha az bir ceza verme hakki
taniyan bir mevzuat yok. Ceza uygulamasi ile ilgili bir mevzuat degisikligi
yapilmasi gerekiyor ama tabi mevzuat degisikligi her Glkede zaman alan
bir stire¢ biz talebimizi ilettik. Bunun diginda bu cezalar konusunda bizim
bir hukuk danigmanimiz var ve onun vasitasiyla biz bu cezalara itiraz
edilmesini sagliyoruz. Haksizsa bu ceza zaten iptal edilebiliyor iptal edilen
cok drneklerde var ancak bazen bir ihlal varsa ceza ¢ok yuksek de olsa
maalesef iptal ettirmeyi basaramiyoruz.

*Ulastirma bakanhgi UND temsilcileri ve bizlerin bulundugu ortak bir
WhatsApp grubumuz var biyukelgimizin inisiyatifiyle kurulan bir grup.
Dolayisiyla ulastirma sorunlari o gruba yaziliyor ve biyikelgimiz de ben
de aninda haberdar oluyoruz. Bizim bélgemiz baskonsolosluk olarak; Acara,
Kutaisi ve Poti ile sinirli dolayisiyla benim girisimde bulunacagim makamlarda
Acara makamlari bulunmakta, étesinde merkezi bir girigsim gerektiginde
ben bu hususlarl sayin buyikelgimize arz ediyorum gerekli girisimlerde
blyukelgimiz bulunuyor.

*Baskonsolosluk olarak bizim bir tir acil hattimiz var sizden ricam bunu
bitiin sahadaki soférlerimize duyurmaniz. Batum’da 3 tir parki mevcut
onlari diizenli olarak ziyaret ediyoruz. Ama pek ¢ok soférimiiziin béyle bir
uygulamadan haberi yok bize ulasamamaktan zaman zaman sikayet
ediyorlar. DEVAMI SAYFA 11°’DE
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Tiirk Nakliyecisinin Sorunlari ve Baskonsoloslugun Yiiriittiigii Calismalar:
Makbule KOCAK (T.C. Batum Baskonsolosu)

*Baska bir sorunsa X-ray konusu. Bununla ilgili merkezi hikimetle ele
almamiz gereken bir husus oldugu i¢cin daha ziyade Buyukelgiligimiz
tarafindan takip ediliyor ve inanin her diizeyde girisimlerde bulunuldu ilgili
bakanlara da bu husus aktarildi. Bu konuda yapilmasi gereken soférlerimiz
giris yaptiklari yerde gidecekleri yer hakkinda bilgi versinler geri dénugler
olmasin.

*Diger bir konuda dogrudan lojistik calistayi ile ilgili degil ama ¢imento
konusunda son dénemde yogun sikintilar yagiyoruz. Bir kamyonun 28 giin
30 guin beklemesi sizler bakimindan ¢ok dustnebilecek bir sey degil cok
ciddi bir maliyet artisi yaratiyor. Bu konuyu da en st diizeyde Gircistan
makamlarina sunuldu. Bildigim kadariyla ticaret bakanimizin bu konuda
bir mektubu iletti. Ben bu konuda da bize séylenen bir mevzuat degisikligi
yapilmasi Gzerinde calisildi ve kolaylastirici bu sireyi kisaltici bir mevzuat
degisikligi hazirliklar yapildigr yéniinde ancak bu degisiklik hentiz yapilimadi.
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[ran-Tiirkiye Sinir Kapilari ve
Lojistikte Karsilasilan Sorunlar:
Mohammad YAZDANPANAH SHORGOL (iran

islam Cumhuriyeti Trabzon
Baskonsoloslugu Ticari Atasesi)

-Kadim Ipek Yolunun énemli giizergahi
olan Iran su anda yeni ipek yolunun énemli
yer saglayacak ve biz her giin bu stratejik
6énemi tagsimak icin ¢caba goésteriyoruz.
*Yakit fiyatindaki farklar bazi sorunlara yol
acmaktadir. Bildiginiz gibi iran ile Turkiye
arasinda en az 12 kat yakit fiyati farki var.
Yillar boyu iran’dan yakit kacakgihgi
yapildigi ve halen bizim siki kurallarimiza
ragmen yapliliyor. O yluzden bazen anlasmazliklar oluyor.

Aslinda su bilinmeli ki sorunlar tek tarafli degil her iki tarafta da yasaniyor.
Ornegin nakliyecilerimiz Iran sinirindaki kapinin Sarp kara hudut kapsi gibi
sorunsuz ¢alismasini istiyorlar.

*Bildiginiz gibi Iran’da ekonomi yiiksek oranda gelismis insan giciine ve
ucuz enerjiye sahip olmasi dayanir.

Bu sayede Urinlerin Gretiminde bliylk tasarruf saglamaktadir. Celik, Nano,
Petrokimya endustrisinde basarili adimlar atarak gelismistir.

- ran’da sekiz tane serbest ticari bélgesi var; Aras, Maku, Enzeri ,Erbent,
Kis, kes Cabaha, Siccan gibi serbest bélgelerdendir. Maku ve Aras bu
bélgeye, Kafkaslara Turkiye'nin dogu ve kara sinirlarindaki bélgelerine ¢ok
yakindir. Bu bélgelere Artvin, Trabzon ve tim Karadeniz Bélgesi'nin is
adamlarini yatirnrm yapmaya davet ediyoruz. Cinkii hem énemli tesvikler
onemli yasal diizenlemeler ve 6nemli imtiyazlar var hem de orada ortak bir
yatinnm yapma olasiligi da var.

Yatirnmcilarin kendi fabrikalarindan yapacaklari ithalat ve ihracatina
kolayliklar saglanacaktir. Vergi muafiyetleri, vize giris kolayliklari, para ve
mal transferi icin 6zel kolayliklar, milli arazi ve kaynaklardan yararlanma
ya 6zel tasarimlari, insan giict ve sigorta ve sosyal sigorta mevzuati bunlarin
hepsi sadece su sekiz farkli serbest boélgede saglanan imkanlardir.
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Sektériin istatistiksel Portresi

Recai SEN (UND icra Kurulu Baskani)

Turkiye'de lojistik sektériinde karayolu
tasima ihracat alaninda payi yaklasik
%39.40’dur. Cin den bati ya dislinen
tasimalarin %3 lik bir kisminin karayolu
tasimacihgi ediyor ve bu miktar yilda 68
milyar $ civarindadir. . Burada bir rekabet
s6z konusu fakat bu rekabeti ¢ok iyi
degerlendirmek icin esasen i¢c Gumriklere
ihtiyacimiz var, yani is birligi olmadan
devletlerden sinirlardan bagimsiz
tasimacilar arasinda belli igbirlikleri belli
alisverisleri olmadan bu pastadan dogrudan
yararlanmanin imkani olmadigini distniyoruz.

*Cin ile gecen sene itibariyle bir kara yolu tagsimacilik anlasmasi imzaladik.
Bu tasimacilik anlagsmasi su anda bazi yasal stirecleri bekliyor ve dniimiizdeki
birkag aylik dénemde yurirlige girdiginde bizde bu calismalara Turkiye
olarak baslayacagiz.

Bu koridorlardan ¢ok énemli olan bir tanesi orta koridordur ve bu orta
koridorda Gurcistan, Ermenistan, Azerbaycan, Turkmenistan ve Ozbekistan
hepsi bir sekilde yer almak istiyor.

Sarp gumrik modernizasyonu bitmek tizere ancak yapilan yapinin yakin
gelecekte yikilmayacagi ve uzun sireli kullanilacagina ¢ok inanmiyorum.
Intiyaca karsilik veremeyecektir. 1970’lerden giinimiize ¢ok bir degisim
olmamis gibi modernlik agisindan ¢ok geride bir uygulama mevcut. Nakliyede
kontroller erkenden yapilarak kdprulerdeki otomatik sistemler gibi bir yapi
kurulmali ve nakliyece kimseyle temas kurmadan gecebilmeli.

-Dlinya BankasI’'nin yaptigi bir lojistik performans endeksi ¢calismasi var,
lojistik sektoriin etkinligi acisindan Dinya bankasi her iki yilda bir calisma
yapiyor ve degerlendiriyor. Biz kiiresel lojistik performansinda 2016 ve 2018
baz alinarak 34. siradan 47. siraya dusmusiz. Lojistik performans olarak
2016’ya gore uluslararasi tasima alaninda rekabetci fiyatlar kaybetmisiz.
Zamaninda teslim etme konusundaki kabiliyetimizi énemli 6l¢tide yitirmisiz
ve 2016’da 35. sirada iken Dunya genelinde su anda 53. siradayiz.
DEVAMI SAYFA 14 ‘DE
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uon g T : «Diger tlkelere bakildiginda;
Sektortin Istatistiksel POrtreSi urcistan 130, siradak yerini
Recai SEN (UND icra Kurulu Bagkani) 119'a kadar cikmig yukseltmis.

Iran 96. siradan 64’e ¢cikmis.

Gircistan’in 130°’dan 119’a c¢ikti diyagramda uluslararasi sevkiyatlarda
rekabetci fiyatlarin anlaminda 131. siradan 124’e ¢ikmis yani demek ki
Gircistan tasimacihgi Uluslararasi alanda daha rekabetci fiyatlar vermeye
baslamistir. Zamaninda teslim konusunda 117°den 105’e ¢ikmis yani
uluslararasi tasimacilik raflarinda gtizergahlarin da daha az engelle
karsilasmiglar. iran ise zamanda teslim konusunda 116. siradan 60. Siraya
yukselmis.
*Bu hususlarda énce nasil organize oldugumuza sonrada ne kadar yatirim
yaptidimiza araclari ne kadar yenilediginize ne kadar sirrat kazandiginiza
¢ahisanlarla ilgili duzenlemeyi ne kadar verimli yaptiginiza uluslararasi
stratejiklere ne kadar bagimli oldugunuza bakmamiz gerekir. Bugiin 2018’de
aslinda ilgilenmemiz gereken konulardan timutiyle farkli konularla ilgileniyoruz
¢cinkl benim tasimacim sefer basina kazandidi kar hanesine yazdigi
miktarin iki katini bir kalemde belki ceza olarak édiyor. Planlama yapmak
yerine bunlarla ugrasmak ve ¢6ziim bulmak zorunda kaliyoruz.
*ATS ile gelen aracglarin bliylk cogunlugu X-ray kontroliine distiyor ve
hatta 6zellikle onlar diistiyor yani ATS cihazi takmasaniz daha karlisiniz
daha avantajlisiniz. Dolayisiyla biz devletin regiilasyonlarina saygiliyiz ama
bunlara bize engel olmadan yapmalari lazim.
‘Tasimak paylarindan bahsedelim. ihracat tagima performansi Ocak-Eylul
2017 déneminde Gurcistan’a giden esyalarda tasima paylari Girci %35
bize %65 iken 2018 yilinin ayni dénemi arasinda %35 olan Gurcl pay!i
%39 a ¢cikmis bizdeki daha dnceki 65 olan pay 61 inmis . ithalatta kimler
tasimis Glrcl tasimaci arkadaslar biraz daha géreceli Ustunlikleri var.
Ulkemi<e yapilan tasimalarda 2017’de %32 Gurci tasitlar tarafindan
yapilirken bizim aracglarimiz %67 oraninda tasima gerceklestiriyordu. 2018’in
Ocak Eylul déneminde Gircl %32'den 46’ya cikarken, Turk tasitlarin da
%67'den %54’e dismdis, iki tarafta da hem ithalatta hem ihracatta
dengesizlikler var.
-Iran’a yapilan ihra¢ tagsimalarinda da Turkler 2017°de %57 iken bir sonraki
dénemde %46’ya diismis Iran aracglarinin payi da %43’ten %54’e ¢ikmis
Ithalat tagimalarinda Turklerin %18’den 16’ya diismils Iran’in ise %81’den
84’e cikmis 2015'te Iran’la yapilan hikiimleri ne yazik ki yerine getiremedik.
Bizim asil isimiz bu rakamlari ele almak ve daha cok calismak.



OPA TICAR ANAY| ODA
A "

Tiirkiye’nin Kiiresel Lojistik
Sektoriindeki Konumu:

O. Hakan OZDEMIR (Karayollari Duzenleme Genel
Mudarlagu U/A lliskiler Koordinasyon Dairesi Baskani)

*Bugtin lojistik ticaretin bel kemigini olusturuyor. _
Artik kaliteli ve ucuz Gretmek kafi gelmiyor.
Urettigini daha hizli daha ekonomik ve daha
glvenli tasiyanlar 6n plana c¢ikiyor. Turkiye’de
bdyle bir sansimiz olustu son konjonktir de
artik Tlrkiye Avrasya’nin giiney Afrika’nin orta
dogunun ve batida Avrupa’nin bir lojistik merkezi
haline gelmeye basladi.

*Lojistik hizmetleri 13 milyar $ ile turizm den
sonra gelen en dnemli hizmet sektér haline gelmistir. Bu nedenle bu
konularda ¢alismalarin yogunlastiriyor. Batiyla dogunun arasinda oldugu
kadar kuzey ve gliney arasinda da bir képril haline geldik. Cinki Ro-ro
hatlari da Turkiye’ye gelen ve Turkiye’den giden Ro-ro hatlarda ¢ok
yogunlasmaya basladi.

Kara yollari dizenleme genel midurligimiz 2003 yilinda ¢ok biyik bir
transformasyon yapti. Turkiye’de Cumhuriyet tarihinde ilk kez bir karayolu
tasima kanunu, 4925 sayili kanun ¢ikardik. Ondan sonrada Turkiye'nin
Avrupa Birligi’nin normlarina uygun bir tasimacilik tesisi igin elimizden gelen
calismalari yaptik.

Milli egitim bakanhgi is birligi halinde 4.4 milyon mesleki yeterlilik belgesi
vermigiz bunlarin bayik bir cogunlugu strtculere ancak tst duzey yoneticiler
orta diizey yoneticiler icinde gesitli egitim planlari yapiliyor. Sektérde 3
milyon tasit kayit altina alindi biz sektériin sadece Uluslararasi nakliyeciler
dernegi degdil i¢ nakliye yapan veya ulus tasimaciligi yapan temsilcileriyle
de surekli is birligi ve fikir aligverisi icinde olarak bu konudaki ¢alismalarimiza
devam etmekteyiz.

*Uluslararasi tasimaciligi baktigimiz zaman 3 farkli kitada 70’in Gzerinde
Ulkeye tasima yapiyor. Avrupa Ulkelerine ve Asya Ulkelerine 600.000’in
Uzerinde sefer yapan bir tagimacilik sektdriimiiz var. Toplamda nakliyecilerimiz
bu yil 1,3 milyon sefer tasimacilik gerceklestirmis. sektérede bazi temel
engeller var ve bunlarin birincisi gegis tcretleri. Gircistan’da bir gecis Ucreti
alintyor 200 Lari bunun karsilikl olarak bugtin kaldiriimasina hazir
oldugumuzu belirterek Gurcistan’i bekledigimizi ifade etmek isterim.
DEVAMI SAYFA 16°’DA
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Tiirkiye’nin Kiiresel Lojistik -ikincisi bizim icin kanayan
Sektoriindeki Konumu: biryaraolanve
O. Hakan OZDEMIR (Karayollari Diizenleme Genel gbzemenigimiz sliriied

Mudarlagt U/A lliskiler Koordinasyon Dairesi Baskani) vizeleri. Ta§|_ma(_3|m|zv
Schengen vizesi aldijinda

¢6zdUguni zannediyor ama
Schengen’de de kalis slresi sorunu var bunu da asamiyoruz Orta Asya
uUlkelerinde ¢ok daha vahim sikintilarimiz var.
« Ugtinci konu gegis belgesi kotasi dedigimiz yillik sinirlama. Burada
bulunan iran’la Giircistan’la bu tur bir problemimiz yok Azerbaycan’la da
énemli dlgiide agsmis durumdayiz ama bir¢cok Avrupa ulkesinde gercekten
tasimalari durma noktasina getiren sorunlar mevcut ki su an canl érnegi
Macaristan’dir. Gegis belgesi kotalari sadece tasimaciligin degil ticaretin
énundeki engellerin en 6énemlisi durumuna geldi.
Diger bir konu ise bitiin konusmacilarin hem fikri oldugu trafik kural
ihlalinde mitenasip olmayan cok yilksek cezalar. Ornegin Calisma dinlenme
slrelerinin uymayan bir tasitimizin striicis Bulgaristan’a gittiginde
Turkiye’de ki bulundugu zamani ihlal ettiginde 1200 € ceza yiyor biz diyoruz
ki bu ceza bu ihlal icin uygun degil ayni sekilde Gircistan’da da ¢ok basit
ve rahatlikla telafi edilebilir cezalar mevcut.
Bir konuda hemen 5 bin Lari ceza yaziliyor. Biz Recai beyin sdyledigi gibi
kisittamasiz bir Uluslararasi tasimacilik istiyoruz ancak esit rekabet
kosullarinda benim tasimacim gecis belgesi, gecis tcreti, strtci vizesi ve
cezalar konusunda ne zaman ki diger tlkeyle ayni konumda olursa ben
onun sirtindan iteklemeyi birakirim derim ki bundan sonra senin rekabet
gucln konusur.
<2017 Mayis ayinda imzalanan Cin Halk Cumhuriyeti ve Tlrkiye karayolu
tasimasi anlasmasi hala anayasanin 90. maddesine gore yururlige
girememistir. Bu da bizim eksikligimiz.
Ayni sekilde bir anlasmamiz daha Ozbekistan bekliyor. Meclisten geri
déniyor talebimiz bir daha génderiyoruz tekrar geri geliyor bunlar bizim
kendi icimizde ¢6zmemiz gereken konular olarak buradaki arkadaglarda
arz etmek isterim.
*UNED denilen otomasyon sistemimiz gergekten karayolu tasimaciliginda
dnemli kolayliklari saghyor. Bunun yaninda cesitli bilgilendirme seminerleri
yaptigimiz UETDS denilen bir sistemi glindemi koyduk bir de sizlere yakinda
sayisal topograf veri tabani sistemi duyuracagiz.
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Hopa Limani Tanitimi ve Lojistik Faaliyetler:

Merig Burgin OZER (HOPAPORT Genel Miidiird)

*Hopa limani, Dogu Karadeniz Bélgesinin en
dogusunda, Gircistan Sarp sinir kapsina 18 km
mesafede 1972 yilindan bu yana yuk trafigine
hizmet veren uluslararasi bir limandir. Limanda
yukleme, bosaltma, terminal hizmetleri,
depolama, kilavuzluk, kurtarma ve likit dolum
tesisleri isletmeciligi hizmetleri verilmektedir.
*Hopa Limani, Basbakanlik Ozellestirme Idaresi Bagkanligi Ozellestirme
Yuksek Kurulu’nun 9 Mayis 1997 tarihinde Resmi Gazetede yayinlanan ve
isletme hakkinin 30 yil stire ile devredilmesi yéntemi ile Turkiye Denizcilik
Isletmeleri A.S. tarafindan fiilen 27 Haziran 1997 tarihinde Park Denizcilik
Ve Hopa Liman Isletmeleri A.S.‘ne devredilmistir.

*Modern ekipmanlar ile 50.000 DWT'luk dékme yik gemilerine kadar hizmet
verilmektedir. Limanda boru, rulo sag, demir, paletli, big bag'li, sling bag'li
vb. genel yikler elleclenmektedir.

*Hopa Limanr’'nda konteyner yikleme, bosaltma, shifting, terminal hizmetleri,
CFS hizmetleri (konteyner i¢ yiikleme, i¢ bosaltma, imco* lu konteyner
hizmetleri, verilebilmesi icin ekipman ve alt yapi yatirrmlarina devam
etmektedir.

*LPG Terminali, Cimento Terminali, Kruvaziyer Terminali ve Hopa-Batum
Demiryolu projeleri limanin gelecek planlama calismalari arasinda yer
almaktadir.

+Uc tarafi denizlerle gevrili, yarimada ulkesi olan Turkiye Avrupa, Asya ve
Afrika kitalarinin dugim noktasi olup bu kitalar arasinda bir aktarma
merkezidir. Akdeniz’i Karadeniz’e baglayan, Balkanlar, Kafkaslar ve Orta
Dogu’yu birlestiren konumu ile ulastirma sektériinde édnemli bir Ustinlik
elde eden Turkiye, bu cografi konumu sayesinde kombine tasimacilik
konusunda buyik bir potansiyele sahip olmaktadir.

«Iran’in kiiresel ticarete entegre olma sureci hizlanmistir. Turkiye, iran’in
en fazla ticaret yaptigi komsusudur. Ancak ekonomik biyukliklerle
karsilastiriidiginda ticaret hacmi nispeten dugtktir. AB tlkeleri ve Karadeniz'e
kiyisi olan ulkeler ile ticarette, Hopa limani Dogu Karadeniz’deki avantajli
konumu ve yeterli alt yapi/donanimi ile Iran’in ézellikle Kuzey yénlii ticareti
icin aktarma Ussl olabilecek konumdadir.




Tlirkiye ve Hopa’da Lojistikte
Gelecekte Neler Olacak?

Atilla YILDIZTEKIN

(Lojistik Danismani)
*Mevcut durum; Faaliyetlerin yaklasik ylizde
50'sinin dogrudan lojistik firmalar tarafindan,
diger yluzde 50'sinin sanayi ve ticaret
firmalarinca yapiliyor. Dis ticaretin ylzde
62'sinin denizyoluyla, ylizde 23'Unln
karayoluyla, yizde 14'Unin havayoluyla
demiryolu tagimaciliginin sadece ytzde 1’lik payi Turkiye'de 6zel sektore
ait vagon sayisi 2003'te 771 Eylul 2017'de 4 bin 131'e yikseldi. Ihracat
tasimalarinin ylizde 20'si, Balkanlarda sirket kuran Turkler tarafindan,
ithalatin yiizde 33'U yabanci araclarla yapiliyor. Kiiresel Rekabetcilik
Endeksi'ne goére Turkiye 137 Ulke arasinda 55'incilikten 53. siraya yukseldi,
ancak daha dnce ulastigi 45'inci siraya uzak.
*Diinya Bankasi'nin Lojistik Performans Endeksi'nde 2012'de 27. sirada
yer alan Turkiye 2016'da 34'Uncllige 2018 de 44. siraya geriledi. Kiresel
tasimaciliktan daha yiksek pay icin liman, lojistik kdy, demiryolu, duble yol
altyapi projeleri strdtrtimuyor. 2018 Yatinm Programi'na gére 88,1 milyar
TL kamu yatirimi btgesinin 21,4 milyar liralik kismi ulastirma sektériine
ayrildi.
Gelecek Neler Olacak Eylem Planlarimiz Neler olduguna dair konu basliklari
asagidaki sekilde siralanabilir;
Demir Yollarinin Gelistirilmesi; Demiryollarina 12.000 km ilave ray désenmesi,
Demiryolu Kanunu, Karadeniz — Akdeniz Demiryolu Hatti, Terminallerin
Ozellestiriimesi, Yiike Ozel Demiryollari, Tagima Hizinin Arttiriimasi,
Lokomotif ve Vagon Eksikligi, Liman ve OSB’lere hat baglanmasi, Vagon
Uretiminin arttinimasi, Intermodal Aktarma Istasyonlari ingasi
Kara Yollarinin Gelistirilmesi; 15.000 km duble veya (g seritli yol, Limanlara
duble yol baglanmasi, Kara Tagsima Y&netmeliginin Uygulanmasi, Sehir igi
Tasimalarin Konsolidasyonu, intermodal Terminallerin ingasi, Lojistigin
Anadolu’ya Yayilmasi, Kara yolu terminalleri yapilmasi, Olgeklerin
BuyUmesinin Tesviki, Deniz Tagimaciligimizin Gelistiriimesi; Deniz Filomuzun
Olusturulmasi, Konteyner Tasimaciligina Destek, Liman Olgeklerinin
Buyutulmesi, Limanlara Demir Yolu Baglantisi
DEVAMI SAYFA 19°DA




Tiirkiye ve Hopa’da Lojistikte °Nigin Hopa?
Gelecekte Neler Olacak?  -Karadeniz'deki ekonomik

Atilla YILDIZTEKIN (Lojistik Danismant) B%?S;Lﬁ;ﬁasﬁ';”;ﬁl :%Zﬁ

limani, Demiryolu baglantisi potansiyeli, ithalat ve ihracat noktasi, Ulagiimasi
kolay genis hinterland, Lojistik Bilinci olusmus, Hedefler ve stratejiler kolayca
belirlenebilir

*Hopa’nin Gugla Yonleri;

-Hopa’da gl¢li gruplar tarafindan igletilen bir liman olmasi,

-Orta Asya hatta Rusya icin, komsu Ulkelerin konteynir tasima ihtiyaglarinin
karsilanmasi acisindan Hopa Limani’nin en uygun pozisyonda olmasi,
-HOPA'da t 6nemseyen HOPA TSO olmasi. Ozel sektér profesyonellerinin
ders vermesi,

-Gumruk ¢ikis kapisina yakin olmasi, Hopa’da gimrik madurlaginin
olmasi, Bélge artalanindaki illerinin maden potansiyeli, Turkiye’'nin diger
limanlarina kiyasla liman maliyetlerinin disik olmasi,

-THY Hava kargo terminalinin olmasi,

-Nakliyeciligin Kooperatiflesmis halde olmasi, Bélgede her turll tasima
moduna uygun tasimacilik firmalarinin bulunmasi

*Hopa’nin Zayif Yénleri;

-Lojistik sektdriinde yetismis, kalifiye eleman eksikligi

-Hopa'da (Istanbul’da oldugu gibi) alternatif vizyon, kurumsal gelisim ve
verimlilik saglamaya yodnelik ¢alisan, danismanlik ve teknik destek firmalarinin
bulunmayisi

-Araglarin liman girig-cikisinda yasadigi sikisiklik ve bu sikisikligin karayolu
trafigini aksatmasi

-Kombine tasimacihdin yeterince gelismemis olmasi

-Depolama alanlarinin eksik olmasi

*Hopa Icin Potansiyel Riskler;

-Ozellikle Avrupa ve BDT iilkelerine yapilan tasimalarda vize ve gecis
belgesi konularinda yasanan sorunlarin Turk tagimacilari olumsuz etkilemesi
ve pazarin yabanci tagsimacilarin eline gegme riski,

-Yurti¢i tagsimalarda yuksek yakit tcretlerinin tagimacilari zorda birakmasi
ve maliyetleri artirmasi, Yakit fiyatlarinin degisiklik géstermesi, tagima tcreti
tespitinde sikinti yasanmasi, Firmalarin fiyat disirmeye dayal haksiz
rekabete yol agan uygulamalari, Dunya’da ve Turkiye’'de yaganan ve
yasanabilecek kiiresel ekonomik kriz temel riskler arasindadir.

DEVAMI SAYFA 20DE



Tiirkiye ve Hopa’da Lojistikte <Hopa Igin Potansiyel Riskler;
Gelecekte Neler Olacak?  -Ozellikle Avrupa ve BDT ulkelerine

Atilla YILDIZTEKIN (Lojistik Damismany) YaP!lan tagimalarda vize ve gegis

belgesi konularinda yaganan

sorunlarin Tark tagimacilari olumsuz etkilemesi ve pazarin yabanci

tasimacilarin eline gegme riski,

-Yurtici tagsimalarda yuksek yakit tcretlerinin tagsimacilari zorda birakmasi

ve maliyetleri artirmasi, Yakit fiyatlarinin degisiklik géstermesi, tagima Ucreti

tespitinde sikinti yasanmasi, Firmalarin fiyat disirmeye dayal haksiz

rekabete yol agan uygulamalari, Diinya’da ve Tirkiye’'de yasanan ve

yasanabilecek kiiresel ekonomik kriz temel riskler arasindadir.

*Hopa Icin Potansiyel Firsatlar;

-Serbest Bélge’nin kurulmasi projesinin yeniden gelistiriimesi yénindeki

calismalar, Hopa’nin henliz sanayi ve lojistik anlaminda ve yeni yatirimlara

uygun ve acik olmasi, Sektoriin ve Ust diizey ydneticilerin Hopa’nin lojistik

Us olmasi kavrami konusunda haberdar olmasi, konuyu tartismasi ve bu

konuya destek vermesi, Lojistik egitimi konusunda somut ¢alismalarin

baslatilmis olmasi, Karadeniz Sahil yolunun tamamlanmis olmasi. Batum

demiryolu hattinin devreye girmesi

*Atilmasi Gereken Adimlar;

-Hopa Limanina Karadeniz'in énemli uluslararasi aktarma limanlari 6zelligi

kazandirilmasi gerekmektedir.

- Hopa’nin Orta Asya hatta Uzakdogu UrUnlerinin Bati pazarlarina

ulastirimasinda baslica denize ¢ikis noktasi konumuna gelmesi ve Karadeniz

cevresindeki tasimalarindaki rolinin artirilmasi son derece énemli olacaktir.

-Orta Anadolu bélgesinde olusacak tarimsal amach endustriyel Grinlerin

hammadde, yart mamul ihtiyaglarinin kargilanmasinda ve buralarda tretilecek

artnler igin bir giris ve cikis kapisi olugturulmadir.

-TUm bu yapilacaklar icin HOPA TSO blinyesinde bir komite olusturulmasi

gerekiyor.

-Bir master plani calismasi yapilmasi ve Danismanlik alinmasi gerekiyor.
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Soru Cevap Béliimiine lliskin Notlar:

Soru:

Bulent BALCIOGLI

Balcioglu Uluslararasi Nakliyat

Azerbaycan hattin da parsel tagimasi yapiyorum. Araglarimizin sinir kapilarin
geri cevrilmesi nedeniyle ciddi maddi kayiplar yasadim. Son 3 aylik dénemde
20’ye yakin aracim transit gecerken 3. Ulke kapilarindan geri gevrildi. Diger
taraftan yaklasik iki ay dnce aracim trafik kazasi gecirdi. Kazada kusurlu
taraf biz olmamamiza ragmen aracimizi alamiyoruz. Diger yandan araglarimiz
icin trafik sigortalar yaklasik 15 Bin TL'den baslyor. Biz uluslararasi tasima
yaptigimiz igin yilin dértte birlik kisminda araclarimiz tlke disinda. Bu
nedenle sigorta maliyetleri konusunda sizlerden yardim bekliyoruz.

Hasan BAYRAKTAR

Bayraktar Uluslararasi Nakliyat

Trafik kazalarinda raporlarin hazirlanmasi 2-3 ay gibi bir stire aliyor ve bu
zaman diliminde araclar 6zel bir parka ¢ekilerek gunlik 50 Lari Gicret aliniyor.
Sire sonunda kaza ile ilgili kusursuz bulunmasaniz dahi ciddi bir kiilfetle
karsilasiyoruz. Gurct yetkililerin bu konuda bir ¢alismasi mevcut mu?
Magduriyetimizin giderilmesini talep ediyoruz.

Cevap:

O. Hakan OZDEMIR

Karayollari Diizenleme Genel Mudurlagu

U/A lligkiler Koordinasyon Dairesi Bagkani

Trafik kazalari konusunda Gurcistan’da Azerbaycan’da karsilastigimiz
problemler yogun bir sekilde karsilasiyoruz. Sayin Batum Baskonsolosumuz
konusmasinda ifade etti lutfen olusturdugumuz WhatsApp hattini kullanin.
Bunu kullanamiyorsaniz Bakanligimiza bildirin. Her tarli konuda bizi
arryorsunuz ama 1-2 satir yazin bizim séyle bir problemimiz var acil durum
e-posta génderin. Haberdar oldugumuz her konuya ara¢ kazasi olsun,
kapidan geri dénme olsun bizler hemen midahale edebiliriz. Gurcistan
Trabzon Baskonsolosumuz da bu konular da devreye girmeye s6z verdi.



LOJISTIK CALISTAYI SONUC BILDIRGESI

1-) Nakliyecilerin uluslararasi arenada karsilastidi sorunlar hakkinda yetkililere
ulasabilmeleri igin iletisim kanallari ile ilgili dizenli olarak bilgilendiriimesine ve
alinan bilgilerin gumrik komisyoncusu, lojistik ve ihracat sektériindeki tyeler ile
paylasiimasina,

2-) Lojistik sektériint destekleyici alt yapi, hizmet ve istihdama yénelik yatinmlarla
ilgili calismalari yapilmasina (Antrepo isletmeciligi, depolama vb.),

3-) Yerel, ulusal ve uluslararasi paydaslarin gérislerinin de yansitilacagi kisa,
orta ve uzun vadeli hedeflerin ortaya konacagi bélgesel Lojistik Master Plani
hazirlanmasina,

4-) Hopa’nin lojistik s olmasi noktasinda gerekli adimlarin planlanmasina, bu
faaliyetlerin yurutilmesi icin Hopa TSO énculiginde lojistik sektér konseyi
olusturulmasina,

5-) Serbest bélge kurulmasi ¢alismalarinin devam ettiriimesine burokratik engellerle
ilgili lobicilik faaliyetlerinin artirilmasina,

6-) Hopa Limanin uluslararasi aktarma limani 6zelli§i kazandirilarak Nahcivan,
Irak ve Iran boélgeleri igin nakliye sektéri icin is alani yaratiimasina,

7-) 3. Lojistik calistayinin katilimcilari hususunda Kafkas Ulkeleri dis temsilciliklerinin
(BUyUkelci ve Konsolos) katilimi saglanarak davet sayisinin artiriimasi ve nitelikli
sunum organizasyonu hususunda ézenle bir calismanin gerceklestiriimesine,
8-) Lojistik sektérinin dogrudan temsilcisi UND ve benzeri derneklerle daha
yodun isbirligi icinde olunmasi ve birlikte hareket edilmesinin saglanmasina,

9-) Kafkas Cumhuriyetleri (Glrcistan, Azerbaycan, Ermenistan, Rusya ve Turki
Cumbhuriyetleri) ile yasanan sorunlar takip edilmeli, bir rapora dénisturilerek ilgili
makamlara dogrudan iletiimesine,

10-) Iran ve Irak’'in deniz ayadi Hopa olmali, Baki-Tiflis-Kars Demiryolu
calismalarinda Hopa Limani planlama igine alinmasi i¢in ¢alisma yapilmasina,
11-) Buyuk maliyetlere ve rekabet gliciiniin azalmasina neden olan Tir ve
otobuslerimize yazilan cezalar konusunda Disisleri ve Ulastirma Bakanliklari ile
gorustlmesine,

12-) Sarp Kara Hudut Kapisindaki modernizasyon ¢alismalarinin tamamlanmasi
ve tek pencere sistemi ile ihracat arag gecislerinin zaman kaybetmesinin
engellenmesine ve gerekli takiplerin yapilmasina,

13-) Uluslararasi alanda lojistik sektériine dair sézlesmeler ve yasalardaki
degisiklerin yakindan takip edilmesine,

14-) Lojistikte Avrupa tarafinda yasanan ‘vize’, kalma sireleri ve degisen yasal
kosullari yakindan takip edilmesine karar verilmigtir.

Calistay kapsaminda giindeme getirilen sorun ve ¢éziim 6nerileri temel alinarak
hazirlanan galistay sonug bildirgesi, Hopa TSO tarafindan tanzim edilmis ve imza
altina alinmistir. (22.11.2018)
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